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Vorschlag der Kommission zum Automotive Packagé

Sehr geehrter Herr Fraktionsvorsitzender,

der Standort Europa und die Wettbewerbsfahigkeit der- Unternehmen in der EU stehen ‘
angesichts des harten globalen Wettbewerbs unter hohem Druck. Gerade die
Automobilindustrie ist von den herausfordernden Marktbedingungen, geopolitischen
Belastungen wie Zélle und der sich in andere Regionen der Welt verlagernden
Wachstumsdynamik betroffen. In Baden-Wiirttemberg sind mehr als 220.000, in Deutschland
rund 750.000 und in der EU insgesamt 2,6 Millionen Arbeitsplatze ganz unmittelbar von der
Krise der Automobilindustrie betroffen.

Als Wirtschaftsministerin des Landes Baden—WUrttémberg setze ich mich daher mit voller Kraft
flr wirtschaftlich tragféhige Ldsungen flr die Automobilindustrie ein. Das heiBt echte
Technologieoffenheit, Planungssicherheit und wirtschaftliche Vernunft. Diese Botschaft hat
auch Herr Industriekommissar Stéphane Séjourné bei seiner Teilnahme am Jahrestreffen des
Strategiedialogs Automobilwirtschaft Baden-Wiirttemberg (SDA BW) Eno_le November 2025

klar dargélegt.

Vor diesem Hintergrund ist flir mich nur schwer nachvollziehbar, warum der entscheiden‘de
Befreiungsschlag in Sachen faktischem ,Verbrenner-Aus® versdumt wurde. Die Effekte des
aktuellen Vorschlags fiir die CO.-Flottenregulierung sind so minimal, dass der versprochene
Kurswechsel hin zu echter Technologieoffenheit nicht erreicht werden kann. Die extrem
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begrenzte Anrechenbarkeit -von erneuerbaren Kraftstoffen lasst heutige und kinftige

‘Potenziale dieser Kraftstoffe ungenutzt. Das Automobilpaket der Europsischen Kommission
bietet somit. keine ausreichende Perspektive, um den Automobilstandort Europa zu stérken
~und die Beschéftigung zu sichern. Es bleibt hinter dem zurlick, was die Industrie und die
Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer nun, in dieser schwierigen Gesamtlage, brauchen. Die
EU-Kommission hat es leider versdumt, im Rahmen der angelegten Dialo’gformate den
Untemehmen', ernsthaft zuzuhdren und in schlanke Richtlinien und wettbewerbsféhige
. Rahmenbedingungen in Europa zu Uberflhren.

Der Vorschlag enthélt zwar Ansétze flir mehr Flexibilitat — etwa die eingeschrénkte Reduktion
des COx-Flottenziels auf minus 90 Prozent. Diese Freirdume werden aber empfindlich durch
verpflichtende AusgleichsmaBnahmen mit einem enormen zusétzlichen Berichtsaufwand
eingeschrénkt, etwa den Einsatz erneuerbarer Kraftstoffe. Im Kern sind die nun vorgelegten
Regelungen zur Anrechnung von griinem Stahl und alternativen Kraftstoffen auf CO.-
Grenzwerte zu kompléx und wenig préxist'auglich und werden zu noch mehr Blrokratie auf
Seiten der Unternehmen und der EU flihren. Zudem hat die Automobilindustrie keinen Einfluss
darauf, ob im Jahr 2035 griiner Stahl in ausreichenden Mengen und zu wet;cbewerbs_féhigen
Preisen vorhanden sein wird. Dies gilt auch fur den Einsatz von erneuerbaren Kraftstoffen. Die
Gesetzesvorlage zu einer EU-weit geltenden CO»-Quote fiir Flotten, welche faktisch einer E-
Auto-Quote von 100 Prozent ab 2035 gleichkommt, bleibt somit aus meiner Sicht bestehen. Es
bleibt damit beim faktischen ,,Verbrennvér-Aus“. |

Im weiteren Prozess der Ausgestaltung kommt nun insbesondere lhnen, sehr geehrte
Abgeordnete des Europaischen Parlaments, die wichtige Rolle zu, den Vorschlag der
Kommission entscheidend zu verbessern.

o Wir braucheni |n der jetzigen Situation zwmgend eine Anpassung der CO,- Grenzwerte
Das Null- Emlssxonsael ab dem Jahr 2035 ist nicht haltbar.

e Zudem brauchen wir eine deutlich erhéhte Anrechnung von emeuerbaren Kraftstoffen
und von Fahrzeugen, die ausschl:eBllch mit erneuerbaren Kraftstoffen fahren, auf die
geplanten COy- Grenzwerte

e Wir brauchen auBerdem einé klare Perspektive flr die Hybrid- und Range-Extender-
Technologie, sonst wird in Europa nicht mehr in ihre Weiterentwicklung investiert.
Bisher zieht die EU-Regulierung nach sich, dass wir noch vor 2030 ein Ausschleichen

- des Hybrid-Fahrzeugs sé,henvwerden, da sich die Anrechnung der Hybrid-Fahrzeuge auf
Grenzwerte eher an klassischen Verbrenner-Autos als an E-Autos orientiert. -



e Auch die CO,-Grenzwerte fiir Unterhnehmensflotten ab 2030, die sich laut aktuellem
Vorschlag in den Mitgliedsstaaten ganz unterschiedlich ausgestalten, gehoren erneut
auf den Priifstand. '

Verehrter Herr Fraktionsvorsitzender, unsere Automobilindustrie stellt serienreife Technolo-
gien flr alle Antriebsarten bereit, um in Europa und weltweit klimafreundliche Mobilitat zu ge-
stalten. Lassen Sie uns diese Chance nutzen, die internationale Wettbewerbsfahigkeit des Au-
tomobilstandorts Europa zu stérken. Ich bitte-Sie daher, sich fiir unser Anliegen im weiteren
parlamentarischen Prozesé.einzusetzen und schlieBe mit meinem Appell fir eine echte tech-
nologieoffene, innovationsférdernde und praxistaugliche Ausgestaltung des Automobilpa-
kets. ‘

Mit freundlichen GriiBen
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