AG INNERES SPD

Fraktion im
Bundestag

Positionspapier

Sicherung der Bahn durch die Bundespolizei
Beschluss der AG Inneres der SPD-Bundestagsfraktion v. 13. Januar 2026

. Ausgangslage: Fragmentierte Zustindigkeit fiir Sicherheitsaufgaben der Bahn

Fernbahnhéfe sind zentrale Mobilitatsknoten und zugleich Teil der kritischen Infrastruktur. Als hochfre-
quentierte, offene und vielfaltig genutzte Rdume treffen hier unterschiedliche Bediirfnisse und soziale
Realitéten aufeinander: Transit und Konsum, Warte- und Aufenthaltsfunktionen, aber auch die Inan-
spruchnahme sozialer Hilfsangebote. Diese Mehrfachfunktion erhéht die Komplexitéat sicherheitspoliti-
scher Anforderungen erheblich. Gerade weil Bahnhéfe langst nicht nur Durchgangsorte, sondern fakti-
sche &ffentliche Aufenthaltsraume sind, héngt das Sicherheitsempfinden der Bevdlkerung in besonde-
rem MaRe von sichtbarer Prasenz, klaren Zustandigkeiten und einem professionellen, deeskalieren-
den Umgang mit konflikthaften Situationen ab.

Die DB Sicherheit und ihre Subunternehmen mit Ihren insgesamt tber 5.000 Beschéftigten leisten seit
jeher einen betréchtlichen und auRerordentlich wichtigen Beitrag, fir den wir alle zu Dank verpflichtet
sind. Gleichzeitig ist die Sicherheitsarchitektur im Bahnkontext derzeit von parallelen Zusténdigkeiten
und einem Nebeneinander unterschiedlicher Akteure gepragt — darunter Bundespolizei, die Landespo-
lizei, DB-Sicherheit einschlieRlich ihrer verschiedenen Subunternehmen, die Sicherheitsdienste der
regionalen Verkehrsbetriebe. Unterschiedliche Standards, Befugnisse und Verantwortlichkeiten fihren
zu Koordinationsproblemen, Reibungsverlusten und einem uneinheitlichen Schutzniveau.

Doch nicht nur Bahnhéfe, sondern auch Gleisanlagen, Stellwerke, Betriebs- und Leitstellen, Energie-
und Kommunikationssysteme sowie Briicken, Tunnel und Abstellanlagen sind integrale Bestandteile
der kritischen Infrastruktur im Bahnverkehr. Sie sichern die Funktionsfahigkeit des Schienenverkehrs
insgesamt und sind fiir Mobilitat, Versorgungssicherheit und wirtschaftliche Stabilitst von zentraler Be-
deutung. Der aktuelle Anschlag auf das Berliner Stromnetz — bei dem im Stidwesten der Stadt zehn-
tausende Haushalte und zahlreiche Betriebe teils tiber Tage ohne Strom und Warme waren — zeigt in

aller Deutlichkeit, wie verwundbar kritische Infrastruktur gegeniiber Sabotage und gezielten Angriffen
ist.

Aufgrund der verscharften Sicherheitslage diirfen zentrale Sicherungsleistungen, wie der Schutz der
kritischen Infrastruktur Bahn, nicht weiter einer staatlichen Steuerungs- und Kontrollméglichkeiten
durch die Ubernahme durch Private entzogen werden. Sicherheitsstandards diirfen nicht von betriebs-
wirtschaftlichen Interessen abhzngen.

Es ist daher sicherheitspolitisch geboten, Schutz- und Sicherungsaufgaben im Bereich kritischer Infra-
struktur langfristig verl&sslich, bundeseinheitlich und staatlich verantwortet zu organisieren. Der hohen
Systemrelevanz der Bahn und ihrer potenziellen Verwundbarkeit wird man daher am besten gerecht,
diese Aufgaben bei der Bundespolizei zu biindeln.

L. Forderung: Biindelung der Sicherheitsaufgaben bei der Bundespolizei

Die AG Inneres der SPD-Bundestagsfraktion setzt sich vor diesem Hintergrund daflir ein, dass die
Bahn und die schienengebundene Infrastruktur als zentraler Bestandteil der kritischen Infrastruktur auf
einem einheitlichen und staatlich verantworteten Schutzniveau gesichert werden.

Zu diesem Zweck sollen die sicherheitsrelevanten Aufgaben der Bundespolizei und der DB Sicherheit
in einer neu zu schaffenden Organisationseinheit innerhalb der Bundespolizei gebiindelt werden. Die
Integration dient weniger der bloRen VergréRerung als vielmehr einer strukturellen Modernisierung:
Ein eigensténdiger ,Zentraler Objektschutz Bahn (ZOS Bahn)* tbernimmt die bislang von der DB Si-
cherheit geleisteten Aufgaben, also u.a. klar definierte Prasenz-, Bewachungs- und Meldetatigkeiten,
wird gezielt qualifiziert und in klare Einsatz- und Kommunikationsstrukturen eingebunden. So wird der
Polizeivollzugsdienst der Bundespolizei entlastet und zugleich ein verlassliches, bundeseinheitliches
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Schutzniveau an Fernbahnhéfen sowie insgesamt im Bereich der der kritischen Infrastruktur Bahn si-
chergestellt.

Kinftig soll auch die Wahrnehmung des Hausrechts im Bereich der Bahnhéfe und Bahnanla-
gen in staatliche Verantwortung tiberfithrt und durch die Bundespolizei bzw. dem ZOS Bahn
der Bundespolizei ausgeilibt werden. Dadurch werden Zustéandigkeiten gebiindelt, einheitli-
che Standards im Umgang mit VerstéRen gegen die Nutzungs- und Aufenthaltsregeln ge-
schaffen und Schnittstellenprobleme zwischen DB-Sicherheit, ihrer Subunternehmen, der
Landespolizei, den Sicherheitsdiensten der regionalen Verkehrsbetreiber und der Bundespo-
lizei reduziert. Die Ubertragung des Hausrechts erméglicht zugleich ein konsequentes,
rechtssicheres und deeskalationsorientiertes Vorgehen aus einer Hand und starkt die Hand-
lungsfahigkeit der Bundespolizei insbesondere in konflikttrachtigen Situationen, ohne dass
hierfur zusétzliche privatwirtschatftliche Strukturen erforderlich sind.

Das Anforderungsprofil der neuen Einheit soll sich am Modell des Zentralen Objektschutzes (ZOS) der
Berliner Polizei orientieren, das zeigt, dass Schutz- und Prasenzaufgaben staatlich, professionell und
tarifgebunden erbracht werden kénnen. Dieses Modell ist dem Grunde nach auf die Bundespolizei
Ubertragbar und erméglicht die Schaffung einer eigenen Beschéftigtengruppe mit klarer Abgrenzung
zu hoheitlichen Vollzugsbefugnissen der Polizeivollzugsbeamten.

Der ZOS Bahn der Bundespolizei eréffnet zusatzliches Rekrutierungspotenzial. Er kann als Einstieg
dienen und bei entsprechender Qualifikation den Ubergang in den Polizeivollzugsdienst erméglichen.
So werden neue Zielgruppen gewonnen, Personal langfristig gebunden und ein verlasslicher Nach-
wuchspool fiir die Bundespolizei aufgebaut.

Dem Personal der DB Sicherheit sowie der eingesetzten Subunternehmen soll nach Eignungsfeststel-
lung und QualifizierungsmaRnahmen ein attraktives Angebot zur Ubernahme in den Dienst der Bun-
despolizei unterbreitet werden, um ein dauerhaft verlassliches, professionelles und bundeseinheitli-
ches Sicherheitsniveau zu gewahrleisten.

Durch die Uberfiihrung der Sicherheitsaufgaben entfallen entsprechende Aufwendungen bei der Deut-
schen Bahn, sodass eine Gegenfinanzierung méglich ist. Die Finanzierung kann insbesondere durch
eine Anpassung der Bundesmittel an die Deutsche Bahn, durch die Festsetzung geeigneter Gebiihren
oder durch andere zweckmaRige Finanzierungsinstrumente erfolgen. Ziel ist eine verlassliche Ausstat-
tung der Bundespolizei, ohne den Bundeshaushalt insgesamt zusatzlich zu belasten.

Im Rahmen der Novellierung des Bundespolizeigesetzes sollen sowohl die Ubertragung der Siche-
rungsaufgaben von der Deutschen Bahn auf die Bundespolizei als auch die Rechtsgrundlage filr den
ZOS Bahn der Bundespolizei rechtssicher geregelt werden. Um einen reibungslosen Ubergang ohne

Schutzliicken zu gewahrleisten, ist der Weiterbetrieb des bestehenden Schutzes bis zum Wirksam-
werden der neuen Strukturen verbindlich sicherzustellen.
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